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1 Baggrund

Bldvand by udvikles, og i den forbindelse er der blandt andet et nyt badehotel i
klitterne ved Hvidbjerg Strand under opfgrelse samtidig med, at der opfgres et

nyt museum ved Tirpitz gst for Bldvand. Endvidere planleegges der for endnu et
badehotel ved Bldvand Strand, samt etablering af et boardwalk langs stranden

og en vandlegeplads p& stranden.

Den kommende udvikling af aktiviteter ved Blavand vil medfgre en gget trafik.
Da trafikafviklingen pa vejnettet i og omkring Bldvand allerede p& nuvaerende
tidspunkt er under pres i hgjsaesonen er der brug for en vurdering dette.

Varde Kommune har derfor bedt COWI undersgge den nuveerende trafikafvikling
i tre udvalgte kryds, og pa to straekninger i Bldvand, samt undersgge de trafika-
le konsekvenser af de naevnte projekter som er under udfgrelse eller planlaegges
udfgrt i den naermeste fremtid i og ved byen.

2 Trafikalt grundlag

Der er opstillet et trafikalt grundlag for den nuvaerende situation for krydsene:

> Bldvandvej/Hvidbjerg Strandvej
> Bldvandvej/Tane Hedevej
> Tane Hedevej/Hvidbjerg Strandvej

Derudover er der foretaget kapacitetsvurderinger for fglgende to straekninger:

> Blavandvej - straekningen fra Hvidbjerg Strandvej - Fyrgarden
> Hvidbjerg Strandvej - straekningen fra Blavandvej - Stranden

2.1 Nuvaerende trafik

I det fglgende beskrives den nuvaerende trafik og udformning for de veje der,
indgar i analysen.

2.1.1 Trafik

P& baggrund af foreliggende trafiktzellinger fra perioden 2014 foretaget i hgjsae-
sonen (uge 33) samt supplerende trafiktaellinger gennemfgrt i uge 44 i 2016, er
trafikken pa vejnettet, bade som arsdggntrafik og julidggntrafik angivet i tabel 1
og pa figur 1.
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Tabel 1 Oversigt over trafikteellinger
Lokalitet Tidspunkt | ADT DT Tung trafik | Gnms hast. 85 % frakt.
(uge, ar) (%) (km/t) (km/t)
Bldvandvej, vf. Tanehedevej 33,2014 | 4.861 | 9.395 | 20 % 27 34,6
Blavandvej, vf.Hvidbjerg Strandvej 44,2016 3.851 | 7.426 | 5,5% 37,8 44,9
Bldvandvej, of.Hvidbjerg Strandvej 44,2016 | 4.309 | 8.310 | 7,0 % 39,2 46,8
Hvidbjerg Strandvej, sf Bldvandvej 44,2016 1.213 | 2.141 | 19,3 52,6 63,5
Hvidbjerg Strandvej, sf Tane Hedevej 33, 2014 1.849 | 3.574 | 17,2 42,3 49,1
Tane Hedevej, sf Blavandvej 44,2016 1.525 | 2.941 | 6,5 35,7 44,2
Tane Hedevej, sf Hvidbjerg Strandvej 33, 2014 1.857 | 3.588 | 8,5 41,7 49,4
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Teellinger fra perioden 2011-2014 er fremskrevet til 2016 ud fra en forudseet-
ning om en generel stigning i trafikken pa 1,5 % pr. ar.

Andelen af tung trafik udgger generelt ca. 10 %. Szerligt pd Hvidbjerg Strandvej
er der samtidig en stor andel af campingvogne. Dette er ikke registreret som
tung trafik i teellingerne, men det vurderes, at biler med campingvogne har den
samme indflydelse pd kapaciteten og trafikafviklingen, hvorfor disse medtages
som et tillaeg til den tunge trafik i de fglgende beregninger.

Trafikken i Bldvand er i hgj grad praeget af ferietrafik, og kan saledes kategori-
seres som "sommerlandstrafik" i henhold til Vejdirektoratets trafiktyper.

2.1.2 Veje

Bldvandvej

Bldvandvej er en del af rute 431, derfor forbinder Bldvand med Esbjerg, Varde
og videre til motorvej E20. Stort set al turisttrafik til og fra Bldvand kgrer sdle-
des via Blavandvej.

Figur 2 Bl8vandvej set ved krydset med Hvidbjerg Strandvej mod vest (Kilde:
Google streetview)

I byzonen er hastighedsbegransningen 40 km/t, etableret som en hastigheds-
zone ved bygraensen. Kgrebanen er forholdsvis smal (5,5 m), og der er feelles-
stier i begge sider af vejen, adskilt fra kgrebanen af en ca. 1 m bred graesrabat,
hvor der tidligere har veeret placeret store sten, som i efterdret 2016 er erstattet
af steler. P& straekningen fra Tane Hedevej og frem til Fyrvej er der butikker,
restauranter og caféer langs begge sider af vejen, og der er ofte mange fod-
gaengere pa stierne i begge sider af vejen.

P& den centrale straekning mellem Kallesmaerksvej og Fyrgarden er der i begge
sider af vejen en smal cykelbane etableret med belaegningssten, som er adskilt
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fra fortovet med en raekke steler. Pa delstraekningen mellem Kallesmaerskvej og
Toldbodvej, er hele kgrebanen udformet i belaegningssten.

Hvidbjerg Strandvej

Hvidbjerg Strandvej forbinder fra Bldvandvej til Hvidbjerg Strand. Udover et
stgrre sommerhusomrdde omkring vejen, betjener vejen ogsd Hvidbjerg Strand
Feriepark, indeholdende en stor campingplads og badeland mv. Trafikken pd
vejen er i hgj grad praeget af mange campingvogne i spidsperioder, seerligt ifm.
udtjekning fra campingpladserne i tidsrummet mellem kl. 10 og kl. 12.

Figur 3 Hvidbjerg Strandvej set mod syd ved rundkarslen med Tane Hedevej (Kil-
de: Google streetview).

Vejen er tosporet med en kgrebanebredde pa ca. 6 m. Langs vejens vestlige
side er der en dobbeltrettet feellessti, adskilt fra karebanen med en ca. 1 m bred
rabat. Vejen ligger i hastighedszonen i Bldvand med en hastighedsbegraensning
pad 40 km/t. Nord for Tane Hedevej er straeekningen mere 8ben med spredt rand-
bebyggelse, mens der lzengere mod syd er beplantning i form af traeer og bu-
skads teet pa vejen.

Ved krydsningen med Tane Hedevej, er der etableret en minirundkgrsel med en
lille chaussestensbelagt midterg med D15 tavler. Den dobbeltrettede sti er fgrt
med rundt i rundkgrslen som bld cykelfelter, men stadig afmaerket som dobbelt-
rettet. Dette er en usaedvanlig udformning, og ma formodes at kunne udggre et
trafiksikkerheds- og utryghedsmaessigt problem. I forbindelse med naervaerende
projekt, er denne problemstilling ikke undersggt naermere.

Tane Hedevej

Tane Hedevej forbinder Bldvand by med Ho, beliggende ca. 6 km mod gst. Vejen
forlgber fra Blavandvej og krydser Hvidbjerg Strandvej i férnaevnte rundkgrsel.
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Figur 4 Tane Hedevej set mod nordvest (Kilde: Google streetview)

Vejen er tosporet med en kgrebanebredde p& ca. 6 m. Langs den nordgstlige
side af vejen er der et fortov. Vejen ligger i hastighedszonen som er etableret i
Bldvand med en hastighedsbegraensning pa& 40 km/t.

2.2 Kommende projekter

I det folgende er kommende og planlagte stgrre projekter i Bldvand overordnet
beskrevet.

2.2.1 Badehotel ved Hvidbjerg Strand

P& nuvaerende tidspunkt er et nyt badehotel med 24 lejligheder og derudover 25
tilhgrende strandvillaer under opfgrelse mellem Hvidbjerg Strandvej og Sgnder
Digevej, hvor Bldvand Camping tidligere var placeret.

Projektet med badehotellet forventes at abne til sommeren 2017, og den fremti-

dige trafik hertil vurderes at vaere ca. tilsvarende den tidligere trafik til Bldvand
Camping, dog vil der ikke veere trafik med campingvogne til badehotellet.
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Hvidbjerg Strandvej

Figur 5 Kommende Hvidbjerg Badehotel med tilhgrende strandvillaer (Kilde: pol-
web.varde.dk)

2.2.2 Klithotellet

Foruden badehotellet ved Hvidbjerg Strand, er der planer om opfgrelse af et
Klithotel ved Blavand Strand, ca. 500 m mod vest, ved den eksisterende parke-
ringsplads til Bldvand Strand. Klithotellet omfatter 50 ferieboliger samt et fael-
leshus med sauna, udendgrs spa, restauranter og reception mv.

Figur 6 Klithotellet med badehuse set fra kysten (Kilde: Norrgn)

Det nye klithotel vil blive vejbetjent fra Blavand Strandvej, som pa nuvaerende
tidspunkt betjener ca. 85 sommerhuse og parkeringspladsen ved Hafniagrunden
med plads til ca. 350 biler. Ud fra en vurdering om at trafikmgnstret til det nye
hotel svarer til trafikken til de eksisterende sommerhuse med ca. 1 tur til og fra
hver bolig pr. dag (svarende til 100 ture i alt) samt at et konservativt skgn om
at parkeringspladsen fyldes og temmes én gang om dagen, medfgrer de ekstra
50 ferieboliger en forggelse af trafikken pa Bldvand Strandvej pa ca. 10 %.
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2.2.3 Boardwalk

Der planlaegges endvidere for etablering af et Boardwalk der forbinder Blavand
Strand med Hvidbjerg Strand. Langs Boardwalken etableres der udsigtspunkter,
vandlegeplads, sol og laegryder, samt et stgrre samlingspunkt "Det bl plateau”.

Situationsplan - 12500 )
12

) iy

Figur 7 Boardwalk mellem Bl8vand Strand og Hvidbjerg Strand (Kilde: Norren)

Det forventes at Boardwalken som fglge af en gget attraktionsveerdi, samt en
lettere tilgaengelighed til stranden vil medfgre en trafikstigning pa Bladvand
Strand med ca. 200 ture og pa Hvidbjerg Strandvej med ca. 100 ture.

2.2.4 Tirpitz

Museet ved bunkerruinen Tirpitz sydgst for Bl&vand med adgang fra Tane Hede-
vej er ved at blive erstattet af et nyt museumshus med fire gallerier. Det nye
museum &bner i sommeren 2017, og der forventes ca. 80.000 arlige besggende,
svarende til ca. 220 om dagen.

Dette tal vil variere over sasonen, hvor der vil vaere en del flere dagligt besg-
gende i hgjsaesonen og feerre i lavsaesonen. Det antages at der gennemsnitligt
er 3 besggende pr. bil, hvorfor museet vil genere ca. 150 bilture (75 ture til og
fra museet) pa et gennemsnitligt degn. Den nuvaerende arsdggntrafik pa Tane
Hedevej, vurderes at vaere ca. 1.000 ud for museet, hvorved dette vil medfgre
en stigning i trafikken pa ca. 15 %.

Det nuvaerende museum har vaeret lukket pga. ombygningen de seneste ar, og

antages ellers at have haft fa besggende, grundet stgrrelsen og det faktum, at
museet ikke har veaeret alment kendt.
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Figur 8 Det nye Tirpitz Museum syd for Bl8vand (Kilde:
http://www.vardekommune.dk/tirpitz-museet)

2.2.5 Lokalplan pa Hvidbjerg Strandvej

Langs den gstlige side af Hvidbjerg Strandvej op mod krydset med Bldvandvej,
planlaegger Varde Kommune for et nyt boligomrédde med ca. 23 parcelhuse og
16 raekkehuse (se figur 9).

P& baggrund af erfaringsmaessige turrater vurderes udbygningen af dette lokal
planomrade at medfgre en gget trafik pa ca. 150 ture pr. dégn ved en fuld ud-
bygning, svarende til en ggning af ADT pa Hvidbjerg Strandvej pa ca. 13 %.

SRy W .

(.
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2.2.6 Fremtidig trafik i ar 2020

I det folgende er trafikken fremskrevet til r 2020, hvor det antages, at de
naevnte projekter er realiseret.

Det forudsaettes, at trafikbidraget fra de kommende projekter pd de enkelte veje
i Bldvand fordeler sig som angivet i tabel 2:

Tabel 2 Fordeling af trafikbidrag for de kommende projekter i Bl§vand.
Lokalitet Ekstra bidrag fra projekter (ADT)

Hvidbjerg Strandvej Lokalplan Klithotel Boardwalk Tirpitz Ialt
syd for Tane Hedevej

Tane Hedevej gst for 100 0 100 25 225
Hvidbjerg Strandvej

Bldvandvej vest for 0 0 0 50 50
Tane Hedevej

Bldvandvej 34 50 100 200 0 350
Bldvandvej 49 50 50 0 0 100
Hvidbjerg Strandvej 100 50 300 0 450
Tane Hedevej 150 0 100 0 250

Med en generel fremskrivning af trafikken pa 1,5 % pr. ar, samt naevnte tillaeg
for projekterne, vurderes trafikken i Blavand i ar 2020 at stige som angivet i
figur 10.
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Figur 10 Beregnet eéndringer i trafikken fra 2016 til 2020
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3 Trafikal analyse

P& baggrund af det opstillede trafikale grundlag er der gennemfgrt en reekke
trafikale analyser og vurderinger med henblik pd, at kortlaegge den nuvaerende
situation i forhold til kapacitet og forsinkelser i spidsperioderne, samt en bereg-
ning og vurdering af de trafikale konsekvenser ved etablering af de projekter der
er neermere beskrevet i afsnit 2.2.

3.1 Acceptabelt serviceniveau og forsinkelser

Der er gennemfgrt kapacitetsberegninger ved hjeelp af programmet Sidra Inter-
section 7 (program svarende til DanKAP). Vurdering af beregningsresultaterne er
sket pa baggrund af serviceniveaubegrebet, som er defineret i tabel 3.

Tabel 3 Definition af serviceniveau (HCM 2010).

Serviceniveau Beskrivelse Middelforsinkelse Middelforsinkelse

[sek.] [sek.]
Signalanlaeg Prioriteret kryds

A Naesten ingen forsinkelse <10 <10

B Begyndende forsinkelse 10-20 10-15

C Ringe forsinkelse 20-35 15-25

D Nogen forsinkelse 35-55 25-35

E Stor forsinkelse 55-80 35-50

_I Meget stor forsinkelse >80 >50

Trafikafviklingen vurderes normalt at vaere uacceptabel ved et serviceniveau E
eller darligere, hvilket svarer til, at den gennemsnitlige forsinkelse er stgrre end
35 sekunder ved prioriterede kryds, herunder ogsd rundkgrsler. Det skal dog
bemaerkes at serviceniveau E og F optraeder i og omkring mange stgrre byer i
Danmark, primeert i forbindelse med morgen- og eftermiddagsspidstimer.

Da der er tale om et ferieomrdde, hvor turisttrafik udger en meget stor del af
trafikken i spidsperioderne, vurderes det, ud fra en samfundsgkonomisk be-
tragtning, at niveauet for acceptable forsinkelser godt kan haeves, sdledes at der
fgrst er tale om en uacceptabel trafikafvikling ved serviceniveau F, svarende til
at den gennemsnitlige forsinkelse er stgrre end 50 sekunder ved prioriterede
kryds og rundkgrsler.

3.2 Nuveerende trafik

For den nuveerende trafikale situation er der foretaget kapacitetsberegninger for
en spidstime for de tre udpegede kryds. Derudover er trafikafviklingen pa hhv.
Bldvandvej og Hvidbjerg Strandvej vurderet ud fra registreringer af trafikkens
omfang og hastighed. P38 baggrund af trafiktzellinger, er spidstimen identificeret
som at forekomme Igrdag middag i juli-august maned.

http://projects.cowiportal.com/ps/A091241/Documents/03 Project documents/A091241_003_Trafikvurdering i Bldvand_ver3.0.docx
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3.2.1 Kryds

Kapacitetsberegningerne er gennemfgrt ud fra fglgende forudsasetninger:

Den forventede fremtidige dggntrafik, jf. figur 1

Spidstimen er en Igrdag middag i juli maned.

Spidstimeandel p& 25 %, jf. geeldende vejregler (30. stgrste time)

Lastbilandel er 10 %, men pa Hvidbjerg Strandvej regnes der med 30 %

lastbiler for at tage hgjde for den store andel af campingvogne i spidstimen

i henhold til omtale i afsnit 2.1.1

> Der regnes generelt med en retningsfordeling af trafikken p& 50/50 i til- og
frafarter i krydsene

> Der regnes med en spidstimefaktor p& 0,85.

vV V VvV VvV

Spidstimefaktoren tager hensyn til at trafikintensiteten varierer over en time, og
at der forekommer kortere spidsperioder, hvor trafikintensiteten er stgrre end
den gennemsnitlige intensitet i spidstimen. Ved at dividere spidstimetrafikken
med en spidstimefaktor, tages der hensyn til dette forhold.

Retningsfordelingen i de enkelte kryds er bestemt pa baggrund af de retnings-
opdelte trafikmaengder pa de enkelte veje, og ud fra forudsaetningen om, at
spidstimetrafikken skal "balancere" i krydset.

Kapacitetsberegningerne er foretaget i programmet SIDRA, hvor der kan tages
hgjde for faktorer som smalle kgrebaner, hastighedsbegraensningen p& vejene,
foruden de geengse faktorer som andelen af tung trafik, og den konkrete ud-
formning i krydsene i forhold til svingbaner mv.
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3.2.2 Kryds 1 - Blavandvej/Hvidbjerg Strandvej

Der er regnet med fglgende trafikmaengder i spidstimen i krydset.

Tabel 4 Spidstimetrafik for Bl8vandvej/Hvidbjerg Strandvej (antal koretgjer)
Fra\Til Bldvandvej V Hvidbjerg Bldvandvej @
Strandvej
Bl8vandvej V - 51 459
Hvidbjerg Strandvej 38 - 114
Blavandvej @ 457 114 =

Det er skgnnet, at der i alt er 100 fodgaengere og 50 cyklister i spidstimen, der
krydser Bldvandvej og Hvidbjerg Strandvej.

Resultatet af kapacitetsberegningerne er angivet pa figur 11.

Movement Performance - Vehicles
Mov oD . 95% Hack of Queve . Efiective  Average
: Spead

D fi Vehicles  Disiance
m € kmi/h

South: Hvidbjerg Strandvej S5

By L2 45 100 0,484 285  LOSD 22 18,4 0,50 1.06 04
BH R2 134 30,0 0434 15 LOS B 22 18,4 0,58 1,06 306
Approach 179 250 0,434 15,5 LOSC 23 18,4 0,80 1.06 30.6
East Blavandvej @

AN L2 134 30,0 0,530 16,5 LOSC B,1 480 0,65 D.15 323
A2l ™ 538 10,0 0.630 62 LOS A &1 450 0,65 0,15 325
Approach E72 14,0 0,630 53 MNA g1 4530 0,85 018 324
West: Bldvandve] '/

AL ™ 5499 9.0 0.440 0.1 LOS A o7 45 0,07 0.04 3438
A1H R2 B0 10,0 0,440 A LOS A a7 49 0,07 0.04 351
Approach 559 a1 0,440 04 i 07 49 0,07 0.04 349
All Vehicles 1508 132 0,630 57 NA 6,1 48,0 041 022 332

Figur 11 Resultat af kapacitetsberegning i SIDRA for krydset Bl8vandvej/Hvidbjerg
Strandvej

Som det fremgar af ovenstaende, opleves de stgrste forsinkelser pa Hvidbjerg
Strandvej, hvor trafikken i spidstimen oplever gennemsnitlige forsinkelser pa ca.
16 sekunder, svarende til serviceniveau C. Venstresvingende forsinkes dog i ca.
30 sekunder, mens venstresvingende fra Bldvandvej oplever forsinkelser pa ca.
16 sekunder, svarende til hhv. serviceniveau D og C.

Samlet set afvikles trafikken i krydset med acceptable forsinkelser i spidstimen.

http://projects.cowiportal.com/ps/A091241/Documents/03 Project documents/A091241_003_Trafikvurdering i Bldvand_ver3.0.docx



3.2.3 Kryds 2 - Bldvandvej/Tane Hedevej

Der er regnet med fglgende trafikmaengder i spidstimen i krydset.

Tabel 5 Spidstimetrafik for Bl8vandvej/Tane Hedevej (antal karetajer)
Fra\Til Bldvandvej V | Tane Hedevej | Bldvandvej @
Bldvandvej V = 156 469
Tane Hedevej 133 - 57
Bladvandvej @ 433 48 -
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Det er skgnnet, at der i alt er 100 fodgaengere og 50 cyklister i spidstimen, der
krydser Bldvandvej og Tane Hedevej.

Resultatet af kapacitetsberegningerne er angivet pa figur 12.

Movement Performance - Vehicles

Moy oD Demand Flows
D Mov Total HY

Efiective.  Average
Speed

95% Back of Queue Prop.
Vehicles Distance  Queued Stop Rate
pel

_vehm % | sec veh m veh km/h
South: Tane Hedewvej S
BY L2 145 100 0,757 325 LosD 41 30,8 081 1,38 275
BH R2 B3 10,0 0,757 183 LOSC 41 308 091 1,38 2FT
Approach 211 10,0 0,757 252 LosD 41 308 081 1,38 276
East Blavandvej &
A L2 53 10,0 0.431 13,2 LOS B 18 14,0 0,30 007 338
A2L T 451 19,0 0,431 23 LOS A 18 140 0,30 0,07 339
Approach 534 10,0 0,431 34 A 1.8 140 0,30 0,07 339
West: Blavandvej v
AL T 577 80 0,533 15§ LOS A 28 200 024 012 332
A1H R2 3 10,0 0,533 43 LOS A 28 20,0 024 012 342
Approach 750 8.3 0,533 15 MNA 28 20,0 0,24 0,12 335
All Vehicles 1496 36 0,757 60 MNA 41 308 0,36 D28 326

Figur 12 Resultat af kapacitetsberegning for krydset Bl8vandvej/Tane Hedevej

Som det fremgar af ovenstaende, opleves de stgrste forsinkelser pa Tane Hede-
vej, hvor trafikken i spidstimen oplever gennemsnitlige forsinkelser pa ca. 30
sekunder, svarende til serviceniveau D. Venstresvingende forsinkes dog i ca. 32
sekunder, mens hgjresvingende forsinkes i 18 sekunder, svarende til hhv. et
serviceniveau D og C. De venstresvingende fra Bldvandvej oplever forsinkelser
pé ca. 13 sekunder, svarende til serviceniveau B.

Samlet set afvikles trafikken i krydset med acceptable forsinkelser i spidstimen.
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3.2.4 Kryds 3 - Tane Hedevej/Hvidbjerg Strandvej

Der er regnet med fglgende trafikmaengder i spidstimen i krydset.

Tabel 6 Spidstimetrafik for Tane Hedevej/Hvidbjerg Strandvej (antal kgoretajer)
Fra\Til Tane Hedevej Hvidbjerg Tane Hedevej Hvidbjerg
NV Strandvej N@ S@ Strandvej SV
Tane Hedevej NV - 10 114 67

Hvidbjerg Strand-
vej N@ 15 - 53 83

Tane Hedevej S@ 120 36 - 84

Hvidbjerg Strand-
vej SV 71 107 60

Det er skgnnet, at der i alt er 100 fodgaengere og 50 cyklister i spidstimen, der
krydser Tane Hedevej og Hvidbjerg Strandvej.

Resultatet af kapacitetsberegningerne er angivet pa figur 13.

Movement Performance - Vehicles

Mov oD Demand Flows Lewvel of 95% Back of Queue

] Mow Total HY Service ‘ehicles Distance
vehm % veh m

SouthEast: Tane Hedevej S

1 L2 138 7.2 0,474 T4 LOS A 41 25:1 0,74 067 28.3
2 T1 180 T8 0,474 5.0 LOS A 4.1 25,1 3,74 0,67 28,7
] R2 31 5.2 0,474 5.7 LOS A 4.1 25,1 .74 067 262
Agproach 395 ik | 0,474 59 LOS A 41 25.1 0,74 0,67 250
NorthEast: Hvidbjerg Strandvej N

4 L2 101 g2 041 7T LOS A 3 19.0 0,75 0,74 26,2
E] T1 136 21.5 041 G4 LOS A 3 19,0 0,75 0,74 265
& R2 58 31 0411 5.4 LOS A 31 190 .78 0,74 2249
Approath 204 127 0411 £2  LOSA 31 19,0 0,75 0,74 258
MorthWest: Tane Hedevej NV

T L2 51 23 0,455 78 LOS A 3B 215 0,79 8,73 226
] T1 173 7.8 0,455 &1 LOS A 3B 215 0,79 8,73 258.0
9 R2 113 67 0,458 87 LOS A 36 215 a79 0,73 270
Approach I 6.6 0,458 6,6 LOS A 36 215 a.78 0,73 26,7
SouthWest: Hvidbjerg Strandvej SV

10 L2 71 10,0 0,358 50 LOS A 23 224 a.70 067 331
1 Ti 128 30,0 0,359 63 LOS A 28 224 0,70 0,67 331
12 R2 34 10,0 0,359 g2 LOS A 28 224 0,70 0,67 329
Approach 280 19,0 0,355 B7 LOS A 238 224 a,70 0&7 330
All Vehicles 1314 10,7 0,474 5.4 LOS A 4.1 25,1 475 0,70 28,0

Figur 13 Resultat af kapacitetsberegning for krydset Tane Hedevej/Hvidbjerg
Strandvej

Som det fremgar af ovenstaende tabel, opleves der ikke stgrre forsinkelser i
rundkgrslen, og serviceniveauet for alle stramme er A, med forsinkelser der er
under 5 sekunder. Trafikken afvikles derfor acceptabelt i anvendte spidstime, og
der vurderes at vaere stor reserve i rundkgrslen fgr kapacitetsgraensen nas.

Det skal endvidere bemgeerkes, at Varde Kommune planlaegger at gennemfgre

andringer af rundkgrslen i 2017, sdledes der ikke er fgrt en dobbeltrettet sti
rundt i rundkgrslen.
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3.2.5 Straekning 1 - Blavandvej

Straekningen er beskrevet i afsnit 2.1.2. Pa straekningen varierer trafikmaengden
mellem en ADT p& 3.800 og 5.000, hvor trafikken er stgrst laengst mod vest.
Julidggntrafikken er ca. dobbelt sd stor som ADT, og varierer mellem 7.500 og
9.400. Andelen af tung trafik pd straekningen er malt til 5-10 %.

Ud fra trafiktzellinger foretaget i hgjsaesonen er det tydeligt, at trafik pd disse
tidspunkter afvikles langsomt. P& trods af en generel hastighedsbegraensning pa
40 km/t, er gennemsnitshastigheden i spidsperioderne kun ca. 20 km/t. Uden
for hgjsaesonen er gennemsnitshastigheden ca. svarende til hastighedsbegraens-
ningen pa 40 km/t, og 85 % fraktilen er pa 45 km/t.

Der er flere forhold der ggr, at trafikken afvikles langsomt i spidsperioderne. Det
vurderes at den smalle kgrebane, kombineret med mange fodgaengere langs
begge sider af vejen, samt en stor andel af krydsende fodgaengere samt steler
placeret teet pd kgrebanen ggr, at trafikken afvikles med lav hastighed.

Givet vejens og omgivelsernes karakter, er det hensigtsmaessigt med s3 lav en
hastighed, saerligt af hensyn til de mange lette trafikanter.

Det vurderes, at kapaciteten pa vejen er teet pa graensen i spidsperioderne, og
det vil veere vanskeligt at afvikle mere trafik pa Blavandvej i disse perioder. En
ggning af trafikken pd Bldvandvej, vil udover darligere fremkommelighed p3 sel-
ve vejen, sandsynligvis ogsa pavirke afviklingen af sidevejstrafikken i krydsene
der stgder op til straekningen. Her vurderes saerligt krydset ved Tane Hedevej at
veere problematisk, da dette jf. 3.2.3 er teet pd kapacitetsgreensen pa nuvaeren-
de tidspunkt i spidstimerne.

3.2.6 Straekning 2 - Hvidbjerg Strandvej

Straekningen er beskrevet i afsnit 2.1.2. Pa straekningen varierer trafikmaengden
mellem en ADT p& 450 og 1.900, hvor trafikken er stgrst p& straekningen umid-

delbart syd for rundkgrslen med Tane Hedevej. Julidggntrafikken er ca. dobbelt

s& stor som ADT og varierer mellem ca. 900 og 3.500 trafikanter.

Andelen af tung trafik pa streekningen er malt til ca. 20 %. Seerligt de mange
campingvogne til og fra campingpladserne langs straekningen ggr, at der er pa
denne straekning er registreret sa stor en andel tung trafik.

Ud fra trafiktzellinger foretaget pa straekningen, vurderes der ikke at vaere kapa-
citetsproblemer pa straekningen. Hastighedsbegraensningen er 40 km/t, og selv i
spidsperioder Igrdag formiddage, hvor der er registreret det stgrste antal biler,
er gennemsnitshastigheden ca. svarende til hastighedsbegraensningen. 85 %
fraktilen pa straekningen i hgjsaesonen er pa 49 km/t.

3.3  Fremtidig trafik i &r 2020

P& baggrund af den fremtidige trafik i &r 2020 er der foretaget kapacitetsbereg-
ninger for de tre kryds med deres nuvaerende udformning.
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3.3.1 Kryds 1 - Bldvandvej/Hvidbjerg Strandvej

Der er regnet med fglgende trafikmaengder i spidstimen i krydset. Trafikken pd
Hvidbjerg Strandvej vil sdledes stige med over 25 %, mens den p& Blavandvej
vil stige med ca. 10-15 %.

Tabel 7 Spidstimetrafik i 2020 for Bl§vandvej/Hvidbjerg Strandvej (antal karetgjer)
Fra\Til Bldvandvej V Hvidbjerg Bldvandvej @
Strandvej
Bldvandvej V = 63 461
Hvidbjerg Strandvej 38 - 154
Bldvandvej @ 496 132 5

Det er fortsat skgnnet, at der i alt er 100 fodgsengere og 50 cyklister i spidsti-
men, der krydser Bldvandvej og Hvidbjerg Strandvej.

Resultatet af kapacitetsberegningerne er angivet pa figur 14.

Movement Performance - Vehicles

Mov 0D Demand Flows Deg  Average
D Mov Total HY Saln  Delay
vehm 3% it

South: Hvidbjerg Strandvej S

Bv L2 45 10,0 0622 374 LOSE az 28.0 083 1,22 296
BH R2 181 300 0522 143 LOSB a3 28,0 0,83 1,22 298
Approach 226 260 0622 1898 LOSC 33 28,0 0,83 1,22 298
East Blavandvej @

A2y L2 155 300 0,712 191 LOSC 102 79,9 1.00 D23 317
A2L T1 584 100 0712 81  LOSA 0.2 79.9 1,00 0.23 3.8
Approach 739 142 0,712 10,4 MA 10,2 794 1,00 023 313
West Bldvandve]

AfL Tt 801 50 0,454 0,1 LOS A 0g 6.1 0.0z 0.05 4.8
A1H R2 T4 10,0 0,454 36 LOS A 08 6.1 0,03 D.05 351
Approach B75 9,1 0,454 05 M 03 8.1 0.0 0,05 348
All Vehicles 1640 137 0,712 75 NA 102 79.9 060 029 327

Figur 14 Resultat af kapacitetsberegning i SIDRA for krydset Bl§vandvej/Hvidbjerg

Strandvej i §r 2020

Som det fremgar af ovenstaende, vil udviklingen i trafikken frem til 8r 2020
medfgre en forggelse af forsinkelserne pd primaert Hvidbjerg Strandvej, hvor
forsinkelserne samlet stiger fra ca. 15 til ca. 20 sekunder, men serviceniveauet
forbliver uzendret til C. Venstresvingende forsinkes dog i ca. 37 sekunder mod
fgr ca. 30 sekunder, hvorved serviceniveauet for denne trafikretning falder fra
niveau D til E. Venstresvingende fra Bldvandvej oplever forsinkelser pa ca. 19
sekunder mod fgr ca. 16 sekunder, og serviceniveauet er fortsat niveau C.

Samlet set afvikles trafikken i krydset med acceptable forsinkelser i spidstimen.

Udbygningsmuligheder

Til at haeve kapaciteten i krydset, og reducere forsinkelserne p& Hvidbjerg
Strandvej, kan der etableres en kanalisering af Hvidbjerg Strandvej i en venstre-
og hgjresvingsbane. Det er fundet, at der vil vaere behov for en ca. 15 m lang
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venstresvingsbane pa Hvidbjerg Strandvej (se princip i figur 15).Resultatet af en
kapacitetsberegning for denne udformning fremgar af figur 16.

i
"\

o

[EEN—— .

=

Blavandvej v
B |

Blivandvej @

Hvidbjerg Strandvej S

Figur 15 Udformning og serviceniveau for udbygning af krydset Bl§vand-
vej/Hvidbjerg Strandvej med svingbaner

Movement Performance - Viehicles

Moy 0D Demand Flows Deq.  Average 95% Back of Queuve Prop. Effective  Average
D Moy Total HV Sain  Delay Vehicles  Distance Speed
vehih 26 it EEC veh m e krn/h
South: Hvidbjerg Strandvej S
BY L2 45 100 0,208 301 LOSD 0g 70 .82 1,01 27,1
BH RZ 181 300 0313 9,1 LOS A 1.4 121 0,68 085 325
Approach 226 260D 0,313 132 L0s8 1.4 12,1 073 0.50 312
East Blavandvej &
AN Lz 135 30,0 0,712 187 LOSC 10,2 798 1.00 0,23 3G
AL TH s34 100 0712 81  LOSA 10.2 7899 1,00 023 319
Approach 738 142 0712 10,4 NA 10.2 78.9 1.00 023 319
West: Blédvandvej '
AL TH g0 8.0 0,454 01 LOSA 0g g1 0.08 005 343
AlH R2 T4 10,0 0,454 36 LOS A 09 6.1 D.05 0.05 351
Approach 675 51 0,454 05 MA 03 6.1 0.03 005 343
All Vehicles 1540 137 0,712 B.7 A 10.2 T 0.58 0,25 29
Figur 16 Resultat af kapacitetsberegning for den aendrede udformning af krydset

Bl8vandvej/Hvidbjerg Strandvej

Ved etablering af naevnte svingbaner, vil forsinkelserne i krydset generelt kunne
reduceres. Forsinkelsen for de hgjresvingende fra Hvidbjerg Strandvej falder fra
gennemsnitligt 14 sekunder til under 10 sekunder, som fglge af, at de venstre-
svingende fra samme retning ikke blokerer for afviklingen. Derved forbedres
serviceniveauet for disse fra niveau B til A. De venstresvingende fra Hvidbjerg
Strandvej, vil ligeledes opleve en reduceret forsinkelse fra ca. 37 sekunder til ca.
30 sekunder, og dermed en forbedring i serviceniveau fra E til D. For den samle-
de trafik pd Hvidbjerg Strandvej, forbedres serviceniveauet fra C til B.
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3.3.2 Kryds 2 - Bldvandvej/Tane Hedevej

Der er regnet med folgende trafikmaengder i spidstimen i krydset. Trafikken pa
Tane Hedevej vil sdledes stige med ca. 20 %, mens den pa Blavandvej vil stige
med ca. 10-15 %.

Tabel 8 Spidstimetrafik i 8r 2020 for Bldvandvej/Tane Hedevej (antal koretajer)
Fra\Til Bldvandvej V | Tane Hedevej | Blavandvej @
Bldvandvej V - 177 531
Tane Hedevej 148 = 58
Bldvandvej @ 471 52 -

Det er fortsat skgnnet, at der i alt er 100 fodgsengere og 50 cyklister i spidsti-
men, der krydser Bldvandvej og Tane Hedevej.

Resultatet af kapacitetsberegningerne er angivet pa figur 17.

Movement Performance - Vehicles

/5] Mov

Dea.
Satn

Delay

-95% Back of Cueue.
Vehicles  Distance

. . o e zet veh: m

South: Tane Hedevej 5

BvY L2 164 10,0 1,079 99.8 LOSF 12,8 97.3 1,00 2,45 164
EH Rz 84 100D 1,078 785  LOSF 12,8 873 1,00 2,46 18,5
Approach 275 10,0 1.079 938 LOSF 12,8 7.3 1,00 2.45 15.4
East: Bldvandvej @

A2V L2 58 10,0 0,491 17,0 LOSC T 206 037 0,08 234
AZL T1 523 10,0 0,491 3.5 LOS A T 206 037 0.08 234
Approach 581 100 0,481 4.5 M 2.7 206 037 0,08 334
West: Bldvandvej Vv

AL T1 648 5.1 0,603 1.0 LOS & 4.1 299 027 012 244
ATH R2 187 10,0 0,603 4.5 LOS A 4.1 289 027 0,12 247
Approach 342 5.3 0,803 1.9 A 4.1 289 027 0,12 244
All Vehicles 1652 9.7 1.079 15.7 WA 12.8 972 0.41 0,42 0.4

Figur 17 Resultat af kapacitetsberegning for krydset Bl§vandvej/Tane Hedevej i 8r

2020

Som det fremgdr af ovenstdende, opleves de stgrste forsinkelser pd Tane Hede-
vej, hvor trafikken i spidstimen vil opleve en markant ggede forsinkelser fra
gennemsnitligt ca. 30 sekunder til ca. 90 sekunder, svarende til et fald i service-
niveau fra D til F. Venstresvingende fra Bldvandvej forsinkes i ca. 17 sekunder
mod ca. 13 sekunder i 2016, svarende til et fald i serviceniveau fra B til C.

De venstresvingende fra Tane Hedevej vil opleve uacceptable forsinkelser, mens
trafikken pa Blavandvej kun i mindre grad vil opleve stgrre forsinkelser.

Det skal bemaerkes, at der pd det sydgstlige hjgrne af krydset er en parkerings-
plads, hvorfra der er direkte forbindelse fra Tane Hedevej til Bldvandvej. I tilfael-
de af trafikafviklingsproblemer i krydset, er det sandsynligt at en del trafikanter
vil kgre ind over parkeringspladsen fra Tane Hedevej og ud pd Bldvandvej. Dette
er seerligt tilfaeldet for de trafikanter, der skulle foretage et hgjresving mod BI&-
vandvej i krydset. Denne mulighed for "smutvej" er der ikke taget hgjde for i
ovenstdende beregninger, hvorfor den reelle trafikafvikling kan vaere bedre.
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Udbygningsmuligheder

Til at forbedre kapaciteten i krydset, kan der etableres en kanalisering af Tane
Hedevej i en venstre- og hgjresvingsbane. Det er fundet, at der vil vaere behov
for ca. 50 m svingbaner pa Tane Hedevej (se princip i figur 18).

Resultatet af en kapacitetsberegning for denne udformning fremgar af figur 19..

;
/!
™

—
=
Blavandvej
]
[ >
Blivandvej ©

Tane Hedevej 5

Figur 18 Udformning og serviceniveau for udbygning af krydset Bl§vandvej/Tane
Hedevej med svingbaner.

Movement Performance - Vehicles

Mov oD Demand Flows Deq. Level of 95% Back of Queue Prop,
D Mo HV “Satn Seqvice Mehicles Distance Queued
¥ Wit veh m

Effective

South: Tane He-cteveis

BY L2 184 10,0 0978 73,0 LOSF 6.9 52,3 1,04 1,79 205
BH R2 B4 100 0,101 T2 LOS A 0.4 27 062 077 330
Approach 225 10,0 0978 545 LOSF B9 53-8 0,85 1,50 230
East: Blavandvej @

Ay L2 58 100 0,491 166 LOSC 27 2008 037 007 334
AL Ti 523 10,0 0,491 3,5 LOS A 2.7 206 0,37 0,07 335
Approach 581 10,0 0,491 47 MA 27 20,6 0,37 0,07 335
West Bldvandvej/

AL T1 G465 8.1 0,603 1.0 LOS A 4.1 293 0,27 0,12 344
ATH R2 197 10,0 0,603 48 LOS A 4.1 299 027 0,12 4.7
Approach 842 93 0,603 1.9 M 4.1 299 0,27 0,12 344
Al Vehicles 1652 9.7 0,978 102 M 69 52.3 0,39 0,30 31,8

Figur 19 Resultat af kapacitetsberegning for den andrede udformning af krydset

Bl8vandvej/Tane Hedevej.

Ved etablering af naevnte svingbaner, vil forsinkelserne i krydset generelt redu-
ceres. Forsinkelsen for de hgjresvingende fra Tane Hedevej falder fra gennem-
snitligt ca. 80 sekunder til ca. 7 sekunder, svarende til en markant andring fra
serviceniveau F til A. Dette skyldes, at de venstresvingende fra samme retning
ikke blokerer for afviklingen. De venstresvingende fra Tane Hedevej, vil derimod
kun opleve en lille forbedring fra en gennemsnit forsinkelse pd over 90 sekunder
(1,5 minut) til ca. 75 sekunder, og serviceniveauet vil fortsat vaere niveau F.

En udbygning af krydset vil sdledes forbedre trafikafviklingen i krydset, men der

vil fortsat vaere store trafikafviklingsproblemer for de venstresvingende pa Tane
Hedevej. For at reducere dette, kan krydset ombygges til et signalanlzeg, hvor-
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ved de venstresvingende fra Tane Hedevej kan prioriteres hgjere, hvilket vil vae-
re pa bekostning af trafikafviklingen pa Blavandvej.

3.3.3 Kryds 3 - Tane Hedevej/Hvidbjerg Strandvej

Der er regnet med folgende trafikmaengder i spidstimen i krydset. Trafikken pa
Hvidbjerg Strandvej vil sdledes stige med 20-25 %, mens den pa Tane Hedevej
vil stige med under 10 %.

Tabel 9 Spidstimetrafik i 8r 2020 for Tane Hedevej/Hvidbjerg Strandvej (angivet
som antal karetgjer)

Fra\Til Tane Hedevej Hvidbjerg Tane Hedevej Hvidbjerg
NV Strandvej N@ S@ Strandvej SV
Tane Hedevej NV = 21 114 72

Hvidbjerg Strand-
vej N@ 19 = 67 106

Tane Hedevej S@ 112 44 - 104

Hvidbjerg Strand-
vej SV 84 126 70

Det er fortsat skgnnet, at der i alt er 100 fodgeengere og 50 cyklister i spidsti-
men, der krydser Tane Hedevej og Hvidbjerg Strandvej.

Resultatet af kapacitetsberegningerne er angivet pa figur 20.

Movement Performance - Vehicles

Mow oD Demand Flows B Average  Levelol 95% Back of Gueue Prop.
2] Moy Total HY Delay Senice Wehicles Distance Cueued

. . wvehih % 580 weh m
SouthEazt: Tane Hedevej S&
1 12 161 T8 0,558 9.4 LOS A 5.4 33,8 0.85 082 282
2 ™ 171 TF 0,588 T4 LOS A 2.4 33,8 0.85 082 28.3
3 R2 g1 5,7 0,558 3.0 LOS A 5.4 33,8 0.85 0,82 263
Approach 422 7.2 0,558 8.3 LOS A 5.4 338 0.85 0,82 are
MorthEast: Hvidbjerg Strandvei NG
4 L2 118 87 0,511 83  LOSA 45 287 0.36 085 267
3 T a4 228 0,511 a.7 LOS A 4.5 287 0.56 .88 273
5] R2 61 37 0,511 8.5 LOS A 4.5 87 0.56 0,88 236
Approach 342 13,8 0,511 91 LOS A 45 287 D.86 0,88 26.4
MorthWest: Tane Hedewsj NV
7 Lz a4 38 0,530 10.6 Los8 4.8 250 0.87 0,50 24.2
g T 172 T 0,530 a.7 LOS A 4.8 250 0.87 0,50 276
=] R2 124 6.9 0,530 9.3 LOS A 4.8 250 0.87 0,50 268
Approach 359 6,8 0,530 9.3 LOS A 438 250 0,87 0,90 266
SouthWest: Hvidbjerg Strandvej 3V
10 L2 g9 10,0 0,439 3.6 LOS A 3.5 28,8 0.77 73 3249
1 T 148 30,0 0,435 7.0 LOS A 25 283 0.77 0,73 329
12 R2 822 10,0 0,435 63 LOS A 3.5 288 0.77 073 327
Approach 328 19,0 0,435 T4 Lo A 3.9 28,8 D.77 073 328
All Vehicles 1453 11.4 0,558 g5 LOS A 5.4 33,8 054 0,83 281
Figur 20 Resultat af kapacitetsberegning for krydset Tane Hedevej/Hvidbjerg

Strandvej i 8r 2020.

Som det fremgar af ovenstdende, opleves der ikke en stgrre forsinkelser i rund-
kgrslen, og serviceniveauet for alle stramme er fortsat niveau A, med forsinkel-
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ser der er under 10 sekunder. Trafikken afvikles derfor acceptabelt i spidstimen,
og der vurderes at vaere stor reserve i rundkgrslen fgr kapacitetsgraensen nés.

Det skal endvidere bemaerkes, at Varde Kommune planlaegger at gennemfgre
andringer af rundkgrslen i 2017, sdledes der ikke er fgrt en dobbeltrettet sti
rundt i rundkgrslen.

Restkapacitet

Der er gennemfgrt kapacitetsberegninger for krydset, hvor trafikmaengden gges
op til forsinkelserne i krydset bliver uacceptable. Det er fundet, at der i krydset
med den nuvaerende udformning, forst opstar uacceptable forsinkelser i krydset
hvis trafikken stiger med ca. 90 % i forhold til i dag.

Med en forudsaetning om en generel stigning i trafikken pa 1,5 %, svarer dette
til en forventet restlevetid for krydset pa ca. 43 ar. Der er dog tale om en s3 stor
@ggning af trafikken i forhold til i dag, at der er mange usikkerheder forbundet
med dette. Samtidig er udformningen af rundkgrslen meget speciel med en dob-
beltrettet cykelsti over 3 af vejgrenene, som er vanskelig at modellere korrekt i
kapacitetsberegningerne. Dette vurderes dog ikke at sendre naevneveerdigt ved
resultatet om, at der er en betydelig restkapacitet i rundkgrslen. Det bemaerkes
samtidig, at Varde Kommune har planer om at sendre pd den dobbeltrettede sti.

Der er regnet med fglgende trafikmaengder i spidstimen i krydset.

Tabel 10 Spidstimetrafik for Tane Hedevej/Hvidbjerg Strandvej (antal koretajer)
Fra\Til Tane Hedevej Hvidbjerg Tane Hedevej Hvidbjerg
NV Strandvej N@ S@ Strandvej SV
Tane Hedevej NV - 40 217 138

Hvidbjerg Strand-
vej N@ 29 = 101 158

Tane Hedevej S@ 227 68 = 159

Hvidbjerg Strand-
vej SV 136 204 113

Det er skgnnet, at der i alt er 100 fodgaengere og 100 cyklister i spidstimen, der
krydser Tane Hedevej og Hvidbjerg Strandvej.

Resultatet af kapacitetsberegningerne er angivet i figur 21.
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Movement Performance - Vehicles

Mov oD
|5} Moy

b

SouthEast: Tane Hedevej 5@

1 L2 226 8,3 1,134 a7.6 LOSF 476 39,9 1,00 3,10 17,3
2 T 306 87 1,134 a54  LOSF 476 319.9 1,00 3,10 17.4
3 R2 18 67 1,134 96,0 LOSF 476 3199 1,00 3,10 16,8
Approach 651 82 1134 96,3 LOSF 476 3199 1,00 310 17.3
MorthEast: Hvichjerg Strandve] ME

4 L2 158 7.5 0,916 426 LOSD 18,1 124,0 1,00 1,82 22.5
5 T 225 248 0816 420 LOSD 181 124.0 1,00 182 228
6 R2 73 a7 0,916 410 LOSD 18,1 124.0 1,00 182 206
Approach 455 158 0216 42,1 LOSD 18,1 124.0 1,00 1,82 22,3
MNorthWest: Tane Hedevej MV

7 L2 86 55 1,065 765  LOSF 35,6 2357 1,00 2,73 18,0
8 T 294 87 1,065 745  LOSF 356 2357 1,00 273 19.3
g R2 20 8.1 1,065 75.1 LOSF 356 2357 1,00 273 19.0
Approach 581 8.0 1,065 75,0 LOSF 35,5 2357 1,00 2,73 19,0
SouthWest: Hvidbjerg Strandvej SV

10 L2 160 10,0 D893 334 LOSC 184 180.2 1,00 162 268
11 T 240 300D 0,393 326 LOSC 15,4 150.2 100 162 26,8
12 R2 133 100 D,393 6  LOSC 15,4 150,2 1,00 1,62 26,7
Approach 533 18D 0,393 326 LOSC 18,4 150,2 1,00 1,62 26,8
Al \ehicles 2220 123 1134 f43 LOSE 476 3109 1,00 241 20,4
Figur 21 Resultat af kapacitetsberegning for krydset Tane Hedevej/Hvidbjerg

Strandvej

Som det fremgar af ovenstaende, opleves de stgrste forsinkelser pa Hvidbjerg
Strandvej fra nordgst, hvor trafikken i spidstimen oplever gennemsnitlige forsin-
kelser pa ca. 70 sekunder, svarende til serviceniveau F.

3.4 Beregning af ngdvendig udbygning for at forbedre
serviceniveauet

Der er foretaget kapacitetsberegninger for en udbygning af de to kryds pa BI&-
vandvej ved hhv. Hvidbjerg Strandvej og Tane Hedevej, for at undersgge hvor
godt et serviceniveau, der kan opnas for den forventede fremtidige trafik i 2020.

Der er regnet pa to forskellige lgsningsmuligheder:
> Udbygning til signalanlaeg med supplerende svingbaner

> Ombygning til rundkgrsler

3.4.1 Udbygning til signalanlaeg

I forhold til de naevnte udbygninger i afsnit 3.3, er krydsene udbygget som sig-
nalanlaeg, og der er suppleret med venstresvingsbane pa Bldvandvej.

Kryds 1 - Blavandvej/Hvidbjerg Strandvej

Det er fundet, at det ved et signalanlaeg ikke er muligt at opnd serviceniveau A
for alle vejgrene med de givne trafikmaengder. Nedenstdende udformning sikrer,
at serviceniveauet er A pa Bldvandvej, mens det er C pa Hvidbjerg Strandvej.
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B site: v [BlavandvejHvidbjerg Strandvej - Svingbaner - 2020 - signal]

Blavandvej/Hvidbierg Strandvej
Signals - Fixed Time Isolated  Cycle Time = 43 seconds (Optimum Cycle Time - Minimum Delay)

Movement Performance - Vehicles

Mov oD Demand Flows: = %5% Back of Queus Prop. Effeclive  Averags
ID Mav Total HV \ehicles  Distance StopRate  Speed
veh'h H veh M per veh kmi/h
South: Hvidbjerg Strandve] S
BY L2 45 10.0 0,188 204 LOsSC 0.8 6.4 0,57 072 28.2
EH R2 181 300 0,762 355 LOSC 44 35,4 1,00 1,03 283
Approach 236 260 0762 245 LOSC 44 38,4 087 0,57 255
East: Bldvandvej
AV L2 155 300 0,638 21,3 LOSC 34 286 054 0,38 29.0
AZL TH ss4 100 0,838 75 LOSA 83 677 0.76 067 225
Approach 738 142 0,638 107  LOSB 83 677 078 0,72 317
West: Blévandvej \/
AL T 801 ap 0,735 102 LOSB 122 87,6 082 0.3 a3
AH  R2 74 100 0,735 130 LOS8 122 87,6 082 03 220
Approach £75 91 0,735 105 LOSH 122 87,6 082 0231 1.3
All Vehicles 1640 137 0762 125 LOSB 12,2 87.6 083 0,78 1.3
Figur 22 Resultat af kapacitetsberegning for krydset Bl§vandvej/Hvidbjerg Strand-

vej ombygget til et signalanlaeg (8r 2020)

Ved at udbygge krydset yderligere med supplerende svingbaner p& Hvidbjerg
Strandvej, opnas der ikke en forbedring af serviceniveauet. Ved at allokere yder-
ligere grgntid til Hvidbjergvej, kan serviceniveauet forbedres, men det vil der-
imod betyde at serviceniveauet pa Blavandvej falder til niveau B eller C.

Kryds 2 - Bldvandvej/Tane Hedevej

Det er fundet, at det ved et signalanlaeg ikke er muligt at opna serviceniveau A
for alle vejgrene med de givne trafikmaengder. Nedenstdende udformning sikrer,
at serviceniveauet er A pa Bldvandvej, mens det er niveau D pa Tane Hedevej.

ﬂ Site: v [Blavandvej-Tane Hedevej - + Svingbane - 2020 - Signal]

Blavandvej-Tane Hedevej
Signals - Fixed Time Isolated  Cycle Time = 63 seconds (Optimum Cycle Time - Minimum Delay)

Movement Performance - Vehicles

Moy oD Demand Flows Deg. Average 95% Back of Queue
5] Moy Total HY Saln ehicles Distance
% vic set veh m

South: Tane Hedevej S

By Lz 164 10,0 0,761 3za LOSD 6.1 480 1,00 0,93 254
BH R2 64 10,0 0,295 328 LOSC 21 157 D93 D.74 26.5
Approach 225 100 0,761 372  LOSD &1 460 D88 088 258
East Blévandve] @

A2V Lz 58 10,0 0,740 17.4 LOS B 15,9 120,86 D.&2 0.78 0T
AL T 523 100 0,740 144  LOSB 158 1208 D52 0,78 7
Approach 581 10,0 0,740 147 LOSE 15,9 1208 0,52 0,78 07
West: Bldvandvej
AL T 846 9,1 0,737 76  LOSA 18,2 1326 0,69 067 2.4
AlH RZ 187 10,0 0737 10.4 LOS B 18,2 1326 D.69 0&7 27
Approach 842 8.3 0737 8.3 LOS A 18,2 1326 0.69 D67 32,5
All Vehicles 1652 87 0,761 145  LOSB 182 1326 078 0,73 0.7
Figur 23 Resultat af kapacitetsberegning for krydset Bl§vandvej/Tane Hedevej om-

bygget til et signalanlaeg (8r 2020)

Som for krydset ved Hvidbjerg Strandvej, opnas der ikke en forbedring af ser-
viceniveauet ved at udbygge krydset yderligere med supplerende svingbaner.
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Ved at allokere yderligere grgntid til Tane Hedevej, kan serviceniveauet forbed-
res, men det vil betyde, at serviceniveauet pa Blavandvej samtidig falder til ni-
veau B eller C.

3.4.2 Ombygning til rundkgrsler

En anden undersggt Igsning er at ombygge de to kryds til rundkgrsler. Der er
foretaget kapacitetsberegninger for rundkgrsler med en radius af midtergen pa
15 m og en kgrebanebredde pd 5 m. Rundkgrsler af denne type vil overslags-
maessigt koste ca. 3 mio. kr. pr. styk ekskl. arealerhvervelse.

Det er fundet, at ved en ombygning af krydsene til en rundkgrsel, at trafikafvik-
lingen kan forbedres markant med den forventede trafik i &r 2020 i forhold til
bdde vigepligts- og signalregulerede kryds. En rundkgrsel er dog mere plads-
kraevende end et signalanlaeg, og vil medfgre et gget behov for arealerhvervelse
og ekspropriation. Derudover er der flere trafiksikkerhedsmaessige udfordringer i
en rundkgrsel i forhold til de mange lette trafikanter der faerdes i omradet, hvor
isaer cyklister er en saerligt udsat trafikantart i rundkgrsler.

Kryds 1 - Bladvandvej/Hvidbjerg Strandvej

Med de forventede trafikmaengder i &r 2020 vil trafikafviklingen generelt forbed-
res, og serviceniveauet vil vaere niveau A pa Bldvandvej og niveau B pa Hvid-
bjerg Strandvej, jf. figur 24.

¥ site: v [BlavandvejHvidbjerg Strandvej - 2020 - Rundkersel]

Bi4vandvej/Hvidhjerg Strandve
Roundabout

Mmremen_! Performance - Vehicles

Moy 0D Demand Flows - - Levelof 95% Back of Queue

[1e} Mov Total HY i Service Vehicies  Distance’
vehih S 3 veh 11

South: Hvidbjerg Strandve] 5

BV Lz 45 10,0 0,578 185 LOSB 52 446 0,97 1,17 30,5
BH R2 181 300 0,576 181  LOSB 52 446 0,87 1,17 299
Approach 226 260 0,576 183 LOSB 52 4456 0,97 117 20,0
East Bldvandvej &

AV L2 155 300 0,603 56 LOSA 8.8 B9,1 0,49 0,3 347
AL T 584 10,0 0,603 17 LOSA 88 89,1 0,49 0,33 345
Approach 738 142 0603 25 LOSA 8.8 69,1 0,49 0,33 345
West: Bldvandvej Vv

AL T 601 90 0726 62 LOSA 10,5 75.6 0,90 073 337
AH  R2 74 100 0,726 67 LOSA 10,5 758 0,30 0,73 333
Approach 675 a1 0728 82 LOSA 10,5 756 0,50 0,73 337
Al Vehicles 1640 137 0726 62 LDSA 105 756 0,72 0,61 335

Figur 24 Resultat af kapacitetsberegning for krydset Bl8vandvej/Hvidbjerg Strand-

vej ombygget til en rundkersel (8r 2020)

Kryds 2 - Blavandvej/Tane Hedevej

Med de forventede trafikmaengder i &r 2020 vil trafikafviklingen generelt forbed-
res, og serviceniveauet vil vaere niveau A pa Bladvandvej og niveau B pa Tane
Hedevej, jf. figur 25.
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7 site: v [Blavandvej-Tane Hedevej - 2020 - Rundkersel]

Blavandvej-Tane Hedeve]
Roundabout

Movement Performance - Vehicles
Mov o0 Demand Flows 95% Back of Queue _ Prop. Effective. Average

3] Moy Total HY Viehicles Distance Queuved StopRate Speed
pes

b veh I veh kmih

South: Tane Hedevel S

BY L2 164 10,0 0,520 18,3 LOS B 44 338 0,94 1,11 308
BH R2 54 10,0 0,520 15,1 LOS E 4.4 338 0,54 1,1 0.2
Approach 225 10.0 0,520 17.4 LOS B 44 338 024 1.1 20,7
East: Bldvandvej @

A2 L2 538 10,0 0,642 7.8 LOSA 75 572 0,84 a62 4.2
A2L T1 523 10,0 0,542 41 LOS A 75 572 024 062 340
Approach 581 100 0,642 45 LOS A T3 57,2 084 062 4.0
West: Bldvandvej \/

AL T1 G485 g1 0,682 2.2 LOSA 11,4 529 0,63 0.36 344
ATH R2 197 10,0 0,682 28 LOS A 11,4 829 0,63 0,36 338
Approach 342 93 0,692 23 LOSA 11,4 325 0,83 0,35 343
Al Vehicles 1652 BT 0,692 5;1 LOS A 1.4 528 075 0,56 336

Figur 25 Resultat af kapacitetsberegning for krydset Bl8vandvej/Tane Hedevej om-

bygget til en rundkarsel (8r 2020)

3.5 Beregning af reduceret trafik for at opna
serviceniveau A

Der er foretaget kapacitetsberegninger hvor trafikken i de to kryds pa Bldvand-

vej ved hhv. Hvidbjerg Strandvej og Tane Hedevej er reduceret til der forventet

kan opnas et serviceniveau A pa alle vejgrene i krydset i spidstimerne i forhold

til krydsenes nuvaerende udformning.

3.5.1 Kryds 1 - Blavandvej/Hvidbjerg Strandvej

For at opna serviceniveau A i krydset, er det fundet, at trafikken skal reduceres
med 30 % i forhold til dagens niveau (2016).

Resultatet af kapacitetsberegningerne er angivet pa figur 26.

Movement Performance - Vehicles

Mov oD Demand Flows Deg. Aversge  Level of 95% Back of Queue Prop. Effective  Average
(3] Mow Total HY Satn Delay Semvice \ehicles Distance Stop Rate Speed
vehih . it 580 veh m per veh km/h

South: Hvidbjsrg Strandvej 5
BY L2 32 100 0,284 144  LOSE 11 9.1 0,80 0,79 32,4
BH R2 127 304 0,284 85  LOSA i1 a1 0ED 0,79 27
Approach 159 264 0,284 81  LOSA 1,1 2,1 0,80 0,79 27
East: Blévandvej @

AR L2 108 2300 0,438 87  LOSA 26 20,4 0,42 0,15 356
AL TH 408 100 0,433 26 LOSA 28 204 042 0,15 337
Approach 516 142 0438 41 A 26 204 0,42 0,15 a7
West: Bidvandvej

AL T 433 57 0,321 o1 LOSA 0,5 35 0,07 0,04 343
AIH  R2 52 100 0321 34 LOSA 05 35 0,07 0,04 351
Approach 439 83 0,321 0.4 A 0,5 35 0,07 0,04 343
All Vehicles 1185 135 0,438 3.1 NA 28 20,4 0,29 0,19 34.0

Figur 26 Resultat af kapacitetsberegning for krydset Bl§vandvej/Hvidbjerg Strand-

vej hvor trafikken er reduceret med 30 % ift. 2016 niveau.
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3.5.2 Kryds 2 - Bldvandvej/Tane Hedevej

For at opna serviceniveau A i krydset, er det fundet, at trafikken skal reduceres
med 40 % i forhold til dagens niveau (2016).

Resultatet af kapacitetsberegningerne er angivet pa figur 27.

Movement Performance - Vehicles
Mov O Demand Flows Level_ul 95% Back of Queue Prop. Effective Average

D Mov Total HV Service Vehicles  Distance Queued StopRate Speed
pes

] weh m weh kmih

South: Tans Hedevej 5

BY L2 98 10,0 0274 1.2 LOS B 1.0 78 0,66 0,85 32.0
BH R2 39 10.0 0.274 5.7 LOSA 1.0 78 0,66 0,85 323
Approach 138 10,0 0274 9.6 LOSA 1.0 T8 0,66 D85 321
East: Bldvandvej @

A2 12 34 10.0 0.281 78 LOSA 05 41 07 .06 345
AL izl 314 10,0 0,261 a7 LOS A a5 41 017 0,08 345
Approach 345 10.0 0.281 1.4 MA 05 41 o017 0,06 345
Wist: Bidvandvej \/

AlL T1 410 8.6 0,366 03 LOS A 1.2 83 017 010 246
A1H R2 118 10.0 0,366 37 LOS A 1.2 83 0,17 0,10 345
Approach 528 29 0,368 11 MA 12 83 0,17 0,10 345
All Vehicles 1014 9.5 0,368 i MA 1.2 a3 0.24 0,19 342

Figur 27 Resultat af kapacitetsberegning for krydset Bl8vandvej/Tane Hedevej hvor

trafikken er reduceret med 40 % ift. 2016 niveau.
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